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Nous vous r d'avoir achsté un
produit HONDA. ;

aisément transportéen automobile, batedl, avion
de tourisme, etc... de fagon 3 ce que vous m.ﬁf-
siez apprécier Ia motocyclisme &l‘t - i
quel endroit, 1.
i

Ce manuel est le guide -::lnmplnf nt d‘ -

p'dte connalssance a;fin de *pum.ruk utﬂ?ﬁuf votre
machine avéﬁ’fda plus grand plalsir de t:nnduntl.
Votre Concessionnaire HONDA ast iqulpﬁ pour
vous rendre les services désirés, de p
toujours heureux de vms_appnrt#
désirée.

Mous vous souhaitons de longs kilométres de
plaisir de conduite en toute :i:curit&.
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EMPLACEMENT DES

NUMEROS DE SERIE

Le numeéro de cadre 3 est frappe sur
le cote droit du tube d=z support de: la
direction, et le numéro du moteur 2 est
situe sur le carter |uste au-dessus du
joint de fixation de la barre du repose
pied,

Ultérieurament le numéra de cadre sera
toujours a rappeler que ce s=oit pour
une demande de garantie comme pour
lez commandes de pléces détachées

11 Muméro de cadre

3 NMumérg de motealir




QT @ aBdDE & Z
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I Compteur @ Levier de frain avant 3 Paignée daccdlérateur @ Contacteur de feux
de direction (dessus!, davertisseur (dessous! (B Padale de frein arridére & Reposs.pieds
I Feux de direction B Bouton d'éclairage 8 Contacteur de phare # Contacteur principal
W ¥is de guldon 4% Levier de sélecleur des vitesses 93 Feu de veillsuze at de stop



Modéle ST70

1 Bouton d'éclairage
2 Contacteur principal

L Rabinet deassences
M Lavier de starter
i Lavier de sélacteaur

flas vitesses

i Baitier de filtre & alr



Modele ST70

i Kick de démarrage

1 Padale de Trair

ArFisra

2 Vs da guldon



Modéle ST50

O

i}

Bouton d'éclairapgs
Contagteur principal
Robinet d'essence
Leviar da starter
Levier de eélecteur
des vitesses

Boltier de fliltre & alr




Maodele STS50

1 Kick de démarrage
i Pédaln de frain

AFFiEre

1 Vis de guidon




Compteur : e compteur (0 est situé sur
le carter de phare et le totalisateur @2
place dans le compteur indique la dis
tance totale parcourue Des repéres da
plage d'utilisation des rapports de boite
de vitesses sont graves sur le tableau
du compteur et indiquent la meilleure
utilisation des differents rapports. La
lampe témoin de point mort {verte) @
ast placeée a la droite du compteur
Cette lampe s'allumera lorsgue la boite
de vitesses sera au point mort,

10

Compteur 3 Totalisateur

' Repdres de plage dutilisation des
vitesses

Lampe témoin de point morf



Contacteur principal: Le contacteur
principal @ est situé sur le coté gauche
du tube principal de cadre.
Les fonctions respectives de chague
position de contacteur sont expliqguées
dans le tableau ci-dessous !

1 Contacteur principal

Position de la clé Fanction

Sortie de la clé

@ Point nair Circult électrique coupé, le moteur ne

| peut fonctionner,

3 Point rouge

Circuit electrique établi, le moteur peut
tonctionner {(Marche de Jour).

I:a clé peut
dtra retirbe,

La clé ne peut
gtre ratireea.

11




Bouton d'eclairage: Le bouton d'éclai
rage I est situe sur le carter du phare.
La fonction des positions respectives
du bouton est indiquée sur le tableau

cr-dessous

1 Bouton d éclalrage

Position du _hnu ton

Fonction

Arrét
|

Le phare et la veilleuse sont &teints

Le feu de position et la veilleuses sont allumes

L

Le phare et la vellleuse sont allumés
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Contacteur de phare: Le contacteur de
phare ) est situe sur le logement de la
poignae gauche.

"L" correspond 3 la position de feu de
croisement (fau de croisement et feu
de velleuse), "H" correspond aux feux
de route et de veilleuse

Las feux de phare ne fonctionneront
que lorsgue la clé de contact est sur la

position désirae. (Voir tableau page 11.
123,

i Contaoteur de phare

2 Position "L" @ Position "H"

Contacteur de feux de direction: Le
contacteur de feux de direction ) est
situé sur le logement de la poignée
draoite. Pour tourner a gauche mettre le
contacteur & la position '"L" et pour
tourner a droite a la position "R",
Bouton avertisseur : Le bouton avertis
selr @ est situé sous le contacteur de
faux de direction, '

1) Contacteur de feux de direction
& Bouton avertisseur
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N AN . GONNANDES RECANIQUES 111010000 00

Verrou de selle : Le verrou de selle 1) Levier de starter: Le levier de starter
est situe a larriere. gauche de la selle. @ se trouve sur la gauche du carbura
La selle peut étre soulevée en libérant teur. Lorsque le levier est abaissé & le
le verrou. starter ne fonctionne pas. (position de
conduite normale .
Lorsgque la lavier est releve (@ lg starter
st mis {position de départ & froid).

. Varrow de galla i) Levier de starter
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Pedale de selecteur: La pédale de
sélecteur M est située & coté du
repose-pied gauche et assure une sélec
tion progressive de type & bloguage,
cestadire ne permettant 3 chague

sollicitation de ne passer guune seule
Vitessa.

i Fédale de sélegtaur

Les changements de vitesses s'effec
tuent comme montré sur la figure.

(&)

J'E i

Fhases de changemant de vitessas

Le passage du point mort en premiére
vitesse s'effectue en appuyant sur la
branche arriére de la pedale | le passage
en deuxiéme et troisidme vitesses, z'ef
fectue en appuyant successivermeant sur
la branche avant de la peédale. Pour
rétrogradar las vitesses, appuyer succes
sivement sur la branche arriére,

15




Support de casque: Le support de casgue vous évite de devoir emportar votre
casque avec vous lorsque vous parquez votre motocyclette, En outre, |e support
de casoue peut &tre verrouillé pour empécher le vol,

1. Acerocher votre casque a l'agraphe 2. Se servir de la clé de contact princi
du eupport et la pousser, Cette action pale pour ouvrir le support de casque
permet de verrouiller automatigueme
nt le support de casque,

i1 Agraphe du support de casous (2 Ol

16



Reservoir de carburant: Le résarvorr
de carburant d@ est installa sous Ia selle.

1 Réservolr de carburant
i Clapet de réseryoir
M Bouchon de Féseryair

La capacité du réservoir est de 2,5¢

17

CARBURANT ET HUILE|

dont une réserve de 0.5,

Le volume de la réserve est suffisant
pour accomplir approximativemant une
distance de 45 kilométres & allure mo
déréa.

NOTA : Utiliser un carburant dont I'indice
d'octane est au moins égal 4 85.

Ne pas mélanger d'hulle 3 I'essence.

- R

s E R inirt i i s e i e

Bouchon de réservoir: Lo bouchon du
reservoir @ possede un clapet marqueé
"ONT et "OFF" permattant ou non la
misa a l'air libre du réservoir. Le clapet
doit étre tourné sur "ON" afin de per
mettre a l'essence de s'écouler lorsque
le moteur est en marche.



Tourner le clapet sur "OFF" lors du transport du motocyecle de maniére 3 pré
venir toute fuite d'essence par le trou de mise a l'air libre.

Robinet d'essence : Le robinet d'essence
+ est situé sur le cotea gauche du carbu
~rateur. Lorsque le robinet est & la posi
:-;iaiun "S", l'essence ne peut aller du réser
Voir au carburateur. Le robinet doit ftre
mis sur cette position lorsque la machine
" est a l'arrdt ou en transport.
Tourner le robinet sur la position “ON"
permet a l'essence, depuis le réservoir,
darriver au carburateur,
Tourner le robinet sur la position "RES”
permat d'utiliser l'essence de la résarve.
Lorsque l'essence du réservoir est épui
sée, le robinet doit &tre mis a la posi
tion "RES" 1! Robinet d'essence

18
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Préconisation d'huile : Utiliser une huile
de bonne qualite de la classe MS, DG
ou DM (APl Service classification? ou
aquivalente. Choisir la viscosité de I'huijle
en Tonction de la temperature ambiante
salon le tableau.

Toutefois ['huile SAE 10W-30 multi
grade peut étre utiliséa pour toutes
températures extérisures normales.
L'huile doit étre remplacée suivant les
mtervalles prascrits dans le tableau de
revision (page 27) et suivant la méthods
de remplacemant comme définie dans
les operations de révision (pages 31
32

19

Temperatlure

gxlerieura

Groupe SAE
(viscosite)




ISR e TRANSPORT DE LA MACHINE | |10 ]0000 0000 0000l

Exécuter les opérations suivantes pour le transport
l

1. Taurner le clapet du bouchon de ré
servolr @ sur la position "OFF",

[d

Déposer la batterie en ratirant sa
| sangle de maintien et en débranchant
la prise @& Conserver la batterie an
poasition droite.

i Glapet du bouchon da researvolr
2 Batteris 3 Prilga

L




3, Tourner l& robinet d'essence O sor

1

ia position “5",

Dévisser |a vis de vidange d'essence
W situee sur le edté gauche du carby
rateur de facon & vidarger le carby
rateur du carburant qu'il contisnt et
Fefixer la vis

Devisser les grosses vis des tubes
de guidan &, basculer chagque tube
4 vers le bas et revisser cas der
nigras

' Robinet d'essance

@ Vis de  vidange d'essenci

4
4

* ¥is de tube de guidon
Tubes de guldon




e PREPARATION AVANT LA CONDUITE /0 00 i i

Exécutez les opérations suivantes avant de conduire la machine

. Lib&rer le tube de guidon, le rebas NOTA: Tourner la direction compléte-
culer a la position de conduite nor- ment de gauche a droite pour s'assurer
male, positionner le guide de la base 9ue les cables de frein et d’embrayage ne

du tube dans le logement du support sont pas tirés. Ils doivent rester libres,
2. bdoulever la selle. installer la batterje

de tube et serrer anergiquament les <
vis de bloquage. 3 et fixer la prise @

NOTA : En réinstallant la batterie, faire
* attention a ne pas pincer son tube de mise
a I'air libre.

i Wis de tubes. de direction ;
@ Tubes de direction T Batterls @ Prise de batterle

22 -



PO RO 0 Il NAESE EN ROUTE DU MOTEUR (10 0000 00000 000 0

‘Démarrage & froid: || est recommandé de suivre le procéda
suivant pour faire démarrer le moteur

l. Tournar le clapet de bouchon des- 3 Tourrmer le contact sur la position
sence ) & la position “ON" "ON" (voir page 11, 127,

4. Soulever le levier de starter (Vaoir
page 133,

Appuyer dun coup rapide sur la pe:
dale de Kick &n ouvrant en méme
temps le passage des gaz au carbu
rateur en tournant la polgnée d'ac
célérateur denviron 15° a 20
Repeter cette opération jusqu'a ce
o Clapet de bouchon d'assence Ll |E moteur fonctionnea.
Si le moteur ne fonctionne pas avec
2 Tourner le robinet d'essence a la ce procédé, retirer le contact, re
position “ON" mettre le starter vers le bas (starter

L_H
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retiré} et appuyer sur le kick plu-
sieurs fois en tournan tcomplétement
la poignée daccélérateur, Ensuite
remettre le contact, et continuer le
procédé de démarrage normal.

6. Lorsque le moteur a démarre, faire
chauffer ce dernler pendant deux 3
trois minutes,

7. Lorsque le motur est chaud, retirer
completement la starter.

1. Lorsque le moteur est' chaud il est
possible de conduire la machine,

2. Lacher la poignée d'accalérateur jus-
qua la position de ralenti et appuyer
sur la branche arridgre de la pédale

24

grand froid:
plusisurs fois

Damarrage par trés
Commencer par lancer
le moteur au kick sans mettre lecon
tact, le starter devant étre complet
ament mis et la poignée daccelerateur
complétement ouverte, Puis faire dem:
arrer le moteur en continuant par le
procédé précadent

IR

P

Démarrage a chaud : Lorsque le moteur
doit &tre redémarré alors qu'il est chaud,
la méthode doit &tre la méme que lors-
que le moteur est froid sauf qu'il n
est pas nécessaire dutiliser le starter,

NGESAMM 0w GONDUITE DE LA NACHENE 00000000

de sélecteur pour engager la premiére
vitesse :

Tourner la poignée daccélérataur
pour augmenter la vitesse de rotation
du moteur. Lorsque la machine at-

3.



teint la vitesse approximative de 16
kilométres/heure, faire revenir la

. Poignée d'accélérateur et engager la
deuxiéme vitesse én appuyant sur la
branche avant de la pédale de sélec
taur

4. Cette opération sera répétée pour
progressivement engager la vitesse
supérieure (voir page 12 les opéra
tions de changement de vitessas)

NOTA : A chague changement de rapport,
la poignée d'sccélérateur doit étre fer-
méa,

5. Pour ralentir, fermer la poignée d'ac:
célérateur et utiliser simultanément
les¥rains avant et arrigre.
L'utilisation indépendante du frein
avant ou du frein arriére est possible,
mais en cas demploi trop prononcé
cela peut &tre la cause du bloquage

25

de |a roue correspondante, entrainant
une perte de contrdle de la machine.
Les freins avant et arriére doivent
8tre utilisés ensemble d'une fagon
uniforme et progressive.

De plus, pour ralentir; le frein moteur
peut étre utilise comme frein sans
danger ou possibilifg d'incidant pr.:rur
le moateur -




ENTRETIEN

M TABLEAU D'ENTRETIEMNICAIImI

Les intervalles kilormétriques indigniés dans le
tableau d'entretien entendent vous servir de
guide pour &tablir I'entretien régulier de révi-
cion et de graissage de votre HONDA, Une
utilisation plus sévére dans de mauvaises
conditions peut nécessiter un entretien plus
fréquent, Pour déterminer les recommanda
tions spécifiques au genre d'utilisation de Ia
machine, consulter votre concessionnaire offi
clel,

Aprés une chute ou une collision votre HONDA
5T50, 70 doit 8tre solgneusement contriléa par
votre concessionnaire HONDA notamment en
ce qui concerne les organes principaux tels
gque cadre, pléces de suspension et de direc
tion, pour permettre de déterminer tout dé-
salignement ou cassures afin. de proceder &
une remise en état pour votre sécur(té futlre,

a6
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Mois ou kilométres jusgu'a concur-
rence des premiers atteints
Entretien demandé Lo | 24ma | déme iF;:.::I:-‘-t:ﬂﬂU!ﬂ bissd
% maois | & 12 6 | 12 page
| kms | 300 | 5.000 10.000| 5.000 |10.000
Remplacement huile moteur (3 Tous les 1600 kms 31
Ihd;ﬁtqyagu, rEglage ou reamplacement des | ra | . 45
gles : R AN
Réglage ou remplacement du ruptelr & A 34
Controle-réglage du paint dallumage [ & R ' B 34
Contrdleréglaga du jeu des soupipas [ o | [ K 35
Filtra & air ' Nettoyage O P L 42
Contrdla da 'accéléarateuar ) 3 49
Contréle.réglage du carburateur & i i 49
Nettoyage du filtre de robinet d'essence i ' 2t
Coptrdle du réservalr et du tube d'essence i 4, L L7
i [ > i | 33

Contrile-réglage de l'embrayage

a7
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Mols ou kllometres jusqu'a concur-
rence des premiers attaints

ansulte
Entretien demandé Ler 2éme 3ame Lipitlr chaque| vl
mole 6 12 6 | 12 | Pes®
kms | 300 S.000 10.000] 5.000 10.000
Contrile-graissage ou remplacement de — - ~ 5 30
la chafne et des pignons - | :
[ |
| Réglage das freins avani et arridre 5 o - 5 37
pln F ou remplacement des mAchoires =
de frein avant et ‘arridre . : - -
des biellettes de frein avant et - -
¥ arridre 8 L )
| Contrdla des jantes > C & 3|
Contrdle ou remplacement des = - =
. pneumatiques L o L) 43
| Contréle ou réglage des paliers de ;
direction =
Contrdle et nivead du liquide de batterie 3 i) 41
Contréle du fonctionnement ou remplace. |
ment du compteur, de Vavertisseur el das £ 3 ) 20, L1,
feux 5 = 12,13,
28



O T e A GRIE0

La trousse & outils @ est située dans
un logement sous la selle.  Quelques
réglages et certaines piéces peuvent
étre remplagéas par les outils contenus
dans cette trousse,

Les reparations ou réglages qui ne pel
vent elre exécutés avec cet outillage
doivent &tre soumis a votre concession
raire HONDA

1) Trousss a odiflls

Liste des outils compris dans la trousse -

U Clé & bougie. pour les bougles et les
BCrous de rmoyeu avant et arridre

& Clé plate de 14 et 17 mm

Cl& plate de 10 &t 12mm

Cla de 8 mm

Fincas

Tournevis e 2

Fournevis crussilormea no 3

Tourneyis crussiforme R0 2

Lle de 9 mm pour réglage du jeu de

SO HpES

# Manche de tourneyis

M Cle spéciale pour réglage du jeu des
SOLBEpES

12 Jauge dépaisseur pour réglage du jeu des
SOUpAREeS

41 Trousse

L F - | =4 m;-n _'.:.!;.':l

sont égalemeant fournis avec la machine :

1 U mind pot de peinture pour retodche
2 Un fusible de batterie



wld

]
12)

-
—

i

i13;

4

30



IR o ERATIONS  D'EMNT RET 1N |00 000 00

Huile moteur : L'action de I'huile moteur &tant limitée
dans le temps, il nécessare de remplacer ceete huile
aux intervalles précaonisés par le tableau d'entretien
Le moteur doit etre vidangé lorspu’il est chaud de facon
d assurer une vidange compléte et rapide et ainsi per-
mettre de gagner du temps,

. Retirer le bouchon de vidange du
carter droit

2. Placer un recipient vide sous la car
ter afin de recusillir 'huile et déposer
le bouchon de vidange @ avec une
cle de 17 mm

3. Lorsque I'huile ne s'écoule plus du
carter, manoeuvrer plusieurs fois la
péadale de kick dans le but de faire
sacouler tout reste d'huile éventuel. 1 Boushon de vidange

31




4, L'huile étant complétement vidangée, jauge du bouchoh de remplissage sans
refixer le bouchon de vidange en toutefols revisser ce dernier.
s'assurant du bon état de son joint, Le niveau doit se situer entre les ra

: R péres supérieurs 2 et inferieur @ de
5. Remplir le carter par lorifice de la jauge

remplissage dun volume de 08¢
dhuile de la viscosité recommandée
Contraler le niveau dhuile avec la

NOTA :

® Ne pas mettre en route le moteur si le
niveau d'huile se situe sous le repére
infarieur,

# Lorsque la machine est utilisée dans
une ambiance inusuellement poussia-
rause |l est recommandé de remplacer

‘x I'huile a des intervalles plus fraquents

. gque ceux sphcifiés dans le tableau
1 Bouchon de remplissage d'hulle d'entretien; cecl sera trés bénéfique
9 Hepére supErieur G0 Repére inférieur paur le motaur.

32
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Embrayage : Cette machine est équipée 3. Tourner ensuite la vis de reglage
d'un embrayage centrifuge automatique. dans le sens. inverse des aiguilles
Régler I'embrayage de la fagon suivate d'une montre jusqu'a ce que la vis

1. L'embrayage doit étre réglé mntéljr:'w commence a devenir ferme.
arrété. Desserrer I'écrou de bloguage™ = A partir de ce point revenir de 1/4

@. ~a 1/8 de tour dans le sens des aiguil-
les d'une montre puis bloquer le
contre écrou.
5. Pour finir verifier que l'embrayage
fonctionne normalement :
1) Le moteur doit démarrer facile-
ment au kick sans que l'em- |
hrayage patine. s i
2) Lors des passages de vitesses
'embrayage doit fonctionner avec |
douceur et légerete, spécialement
en rétrogradant au point mort. 1
. 1

ARSI NSRS N R AN RN SR BN O A S RIS AR M EEAEREEENAERERRAERAN EENAREREE
el

2. Tourner la vis de réglage @ d'un tour
dans e sens des aiguilles dune
montre; ne pas visser avec exces.

Réglage de l'allumage: Les réglages™
de I'écartement des points de contact |
du rupteur et du point dallumage sont
nécessaires pour obtenir avec satisfac-

1) Ecrou de bloquage @ Vis de réglage tion les performances du moteur.

33



1.
2.

-4,
e

Déposer le couvercle du carter mo-
teur gauche. .

Faire tourner le volant moteur dans
le sens inverse des aiguilles d'une
montre jusqu'a ce que louverture du
rupteur soit maximum, Contrdler la
valeur de cette ouverture avec une
jauge d'épaisseur, ., -

. L'ouverture @ doit™ 8tre comprise

entre 0,3 et 0.4 mm.

Si'un réglage est nécessaire, dévisser

vis de bloguage du rupteur @ et
o 4 T T

34

o

tourner la base du rupteur dans le
sens des aiguilles dune montre ou
dans le sens inverse pour obtenir le
bon écartement.

Aprés avoir réglé l'écartement du
rupteur, controler le joint d'allumage.
Pour cela, faire tourner le wvolant
moteur de fagon a ce que le repére
du point dallumage “F" @ du volant
moteur soit aligné avec lindex @ du
carter moteur: gauche alors gue=le
rupteur commence juste a s'ouvrir.




Jeu de soupapes: Un jeu excessif aux soupapes provoguera un bruit de culbu-
teurs; sans jeu les soupapes seront endommagées avec diminution des performan-
ces du moteur. Ainsi le jeu des soupapes doit étre fait correctement. Cette
opération doit étre exécutée moteur froid. .

1. Déposer les bouchons des trous de 3. Faire tourner le volant moteur dans

réglage du jeu des soupapes. le sens inverse des ajguilles dune
2. Déposer le couvercle du carter gauche montre jusqua ce que le repére “T"
maoteur, du volant moteur soit aligng@ avec

lindex @ de la flasque de carter.
A cette position le piston peut étre
soit au temps de la compression soit
au temps de la détente. Le réglage
doit &étre fait dorsque le piston est
au point mort“haut en fin de com
pression. Les soupapes sont alnrri
fermées. Ceci peut étre contrdlé en
faisant basculer avec les doigts les
rm A\ J culbuteurs au travers des orifices de
D Indlex de réglage du point d'avance FE‘EHEE_ et si les culbuteurs sont
uu.;m Repére “T" libres cela indique que les soupapes
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sont fermées et le piston en com 4. Le jeu a la soupape se mesure entre

pression. Si les culbuteurs sont
serrés, les soupapes sont ouvertes,
alors faire tourner le volant moteur
de 360° et realignez le repére “T"
avec lindex de point dallumage.

@ Vis de réglage
@ Contre-écrou de bloguage
@ Jauge d'épaisseur
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Fextrémité de la queue de soupape
et la vis de réglage du culbuteur.
La soupape d'admission et la soupape
d'échappement doivent 8tre réglées
avec un Jeu de 0,05 mm. Pour effec-
tuer ce réglage, desserer le contre
écrou de bloguage @ et faire tourner
la vis de réglade @. Tourner la vis
de réglage dans le sens des aiguilles
d'yne montre réduit le jeu.

NOTA : S'assurer que le réglage n'a
'varié lors du bloquage du contre-écrou
@n recontrdlant le jeu aprés ce bloguage.



Frein avant: Les freins &tant synonymes de sécurité, ils doivent toujours étre

] bien réglés.
1. Soulever ¥8 roue avant du sol en 2. Lorsque le réglage devient nécessai,
plagant un support sous le moteur resxécuter [l'opération a laide de
' et faire tourner la roue a la main I'écrou de réglage @,
pour sentir la garde. La poignée de En tournant I'écrou dans le sens des
frein avant 1 doit fonctionner libre aiguilles d'une montre, le jeu dimi
ment avant que le frein entre en nuera et en sens inverse le ey
action. Le jeu doit etre compris entre augmentera.

20 et 30 mm au bout de la poignée,

g;.' Poignée de frein avant & Jeu " @ Ecrou de réglage de frein avant
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Frein arriére:

1.

Placer le support sous la machine,
soulever la roue arriére, puis appuyer
sur la pédale de frein arriére en
faisant tourner légérement la roue

arriére. Contréler le jeu de la pédale
jusqu'a ce que le frein arriére com
mence a fonctionner,

Le jeu normal doit &tre de 20 3 30

1) Pédale de frein arridgre @ Jeu
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. Le réglage s'effectue avec |'écrou de

reglage @.

Le jeu diminuera en tournant |'écrou
dans le sens des aiguilles dune
montre alors qguil augmentera en le
tournant en sens inverse.

3 Ecrou de réglage de frein arriére
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Chaine ;: La tension de la chaine auraun
réle important sur la transmission de la
puissance & la roue arridre aussi bine
que sur la longévité de la chaime elle-
méme. La chaine doit toujours é&tr
maintenue & la méme tension, en daute
mots ni trop tendue, ni trop lache.

A chapue réglage, prenez pour habitude
de lubrifier la chaine avec de [huile
maoteur.

1. L'importance de la tension se mesure
en appuyant de haut en bas au milieu
de la chaine, entre les deux pignons.
Le mou maximum de la chaine doit
étre compris entre 10 et 20 mm.

2. 5i le réglage est nécessaire, dévisser

l'écrou de movyeu arriéred (page 40).

3. Régler la tension de la cahine & l'aide

de I'ecrou de bloguage @ en le tour
nant dans le sens des aiguilles d'une
montre ce qui tendra la chaine: en
le tournant en sens inverse la chaine
se détendra. Pour compléter ce rég-
lage, faire coincider l'index @ des
tendeurs de chaine gauche et droite
4 avec les mémes repéres @ de

4. Pour terminer. resserrer

chaque coté de la fourche arriére
(page 40).

I'écrou de
moyeu avec securité afin déviter
tout désserrage de cet écrou.

i chaine

5 Lorsque la chaine est excessivement
sale et encrassée. il est recommandé
de la nettover en respectant les
points suivants:

1} Déposer la chaine en retirant_le
clip d'attache @ et laver la chaine
dans un solvant avec une brosse
afin de la débarasser des pous-

a9




Ensuite suspendre la chaine. Lors
que la graisse s'est dursie, es.
suyer lexcedent avec un chiffon
propre et reposer la chaine sur
la machine

) Ecrou de moyeu arridre @ Index
@ Repdre @ Tendeur de chaine
& Ecrou de bloquage de tendeur

siéres et de la vieille graisse
Aprés l'avoir séchée compléte
ment, faire tremper la chaine
dans un recipient contenant un
melange dhuile de bonne visco
site et de paraffine solidifiee
10,51 dhuile pour 150 grammes
de paraffine), Faire chauffer pen
dant 10 minutes & une tempéra
ture de 50 a 120° en agitant la
chaine.
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& Clip dattache rapide

2]

Pour refermer la chaine, desserrer
le moyeu arriére pour permettre -
a chaque extrémité de la chaine
de recevoir l'attache )
Le clip d'attache doit étre placé
de fai;pn que son cote ouvert soit
oriente dans la direction opposée
au sens de rotation



Batterie : Si la machine est utilisée avec
une batterie ayant un niveau d'électrolyte
insuffisant, il s'en suivra une sulfation et
la destruction des plasques. Le contréle
et l'entretien de la batterie sont une
opération simple, ainsi ils doivent &tre
executés fréguemment comme indiqué
dans le tableau de révision page 28.

1. La batterie de 6 volts, 2 ampéres-

1) Batterie @ Bouchon dé&léments

heure @ est fixée sous la selle, Pour 2 Repére de niveay supér leur
accéder 3 la batterie, tirer le verroy @ Repére de niveau inférieur

de selle situé a l'arriére de cette 3. Pour corriger le niveau d'électrolyte,

derniére et la soulever de par ce cOté.
2. Retirer la sangle en caoutchouc de
fixation et soulever légérement la
batterie pour vérifier le niveau d'é
lectrolyte.
Le niveau normal de I'électrolyte doit
se situer entre les repéres de niveaux
supérieur et inférieur.
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retirer les bouchons @ des éléaments
nécessitant une correction de niveau.
En cas de correction utiliser une
petite seringue ou un petit entonnoir
en plastique. Ajouter soigneusement
de leau distilléee pour amener Ile
niveau de Il'électrolyte entre les
reperes supérieur et inférieur pour



obtenir de_bonnes performances et une de la fagon suivante :

“ bonne longévité de la batterie utiliser g o o
seulement de I'sau distillée ; cependant 1. Devisser l'ecrou de fixation du cou
~en cas de situation critique, le niveau vercle de filtre et deposer ce cou
d'électrolyte &tant trés bas et de l'eau vercle. ;
distillée n'étant pas disponible, il peut 2 Deposer l'element de filtre @.
&tre utilisé de I'eau de table ou de 'eay - Laver l'element de filtre a l'essence

d faible charge de sels minéraux. Pour puis le 59":_']*"[' entiérement. -
terminer refixer les bouchons des élg- 4 Tremper [element dans de [huile
ments. moteur. I'essorer a la main puis le
4. En reposant la batterie dans son loge: replacer dans le filtre

meant, s'assurer que le tube de mise
a l'air libre n'est ni pincé ni bloqué.
NOTA : Si le niveau de I'électrolyte baisse
frequemment, consultez wvotre conces-

sionnaire HONDA afin qu'il en recherche
la cause.

Filtre a air: Un filtre & air encrassé
influera sur les performances du moteur, - -
ainsi il doit étre nettoyé périodiguement @ Filtre & air @ Flément de filtre

gl



Roue avant: La dépose de la roue avant 3. Déposer le c3ble de compteur @&,

s'effectue de la fagon suivante : 4. Retirer l'écrou d'axe de moyeu et

1. Placer un support approprié sous le déposer l'axe de moyeu @.
moteur de fagon & soulever la roue 9. La roue avant peut alors étre sortie,
avant. du cadre.

2. Déposer |'écrou de réglage de frein ©- La repose de la roue s'effectue dans
@ et sortir le cible de frein du levier l'ordre inverse des opérations décré.
de frein, ter ci-dessus.

La pression normale de gonflage du
pneu est de 1,0Kg/cm®.

Roue arriére: La dépose de la roue
arriére s'effectue de la fagon suivante:

1. Placer la machine sur un support
reposant sous le moteur de fagon &
soulever du sol la roue arriére.

2. Dévisser l'ecrou de tendeur de chaine

i) Ecrou de réglage de frein et I'ecrou d'axe de moyeu arriére.
2 Cable de compteur 3. Deposer le clip d'attache de chaine
& Axe de moyeu avant puis la chaine.
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4. Déposer I'écrou de réglage de frein 6. Retirer l'axe de moyeu de roue arriére

@ et séaparer le levier de frein de la ® et la roue peut étre sortie du
o tige de commande. cadre.

5. Retirer la goupille @ dévisser l'écrou 7. Le remontage de la roue s'effectue
de bloquage @ et retirer le boulon dans l'ordre inverse des opérations
du bras de poussée @. expliquées ci-dessus.

La pression normale du pneu est de

1,2 Kg/em’.

Fusible: Le fusible se situe & cdté de
la batterie. Lorsque le fusible est fondu.
la cause doit en &tre trouvée et corrigée
puis le fusible remplacé. Le fusible est
de 7 ampéres. |l ne doit étre employé
de fusible dautre valeur

@) Ecrou de réglage de frein
@ Goupille @ Ecrou de bloguage

@ Boulon de fixation du bras de poussée
B Axe de moyeu
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Bougie: Cette machine est équipée
d'origine d'une bougie NGK C-7 HS ou
ND V 22FS. La bougie s'entretient de
la fagon suivante :

1. Débrancher le bil de bougie et dis:
poser la bougie avec la clé & bougie
fournie dans la trousse a outils.

2. Contro'er les électrodes de la bougie
et la porcelaine centrale: dépots.
électrodes corrodées, calamine. Siles
dépots sont importants et les élect:
rodes corrodées, remplager la bougie
par une neuve. S5i la bougie est
calaminée ou humide, elle peut &tre
nettoyée avec un fil dur, genre fine
goupille.

3. Régler I'écartement des électrodes
entre 06 a 0,7 m/m. L'écartement
peut €tre mesuré avec une jauge
d' épaisseur.

4. En remontant la bougie, en pas la-

Le réglage s'effectue en pliant I'élec-
trode de masse 2.

serrer exagérément.

Sy

g o

1 Ecartement des électrodes

2 Electrode masse

NOTA :
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¢ Ne jamais utiliser une bougie de valeur

thermigue impropre.

® Ne jamais essayer de sécher ou de

gupprimear les suies ou calaminas par
briilage.
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Contacteur de feu de stop: Le réglage du contacteur de feu de stop s'effectue
sur le contacteur lui-méme @ situé 3 l'arriére droit
du moteur,

1. Contréler tout d'abord le réglage a
la pédale du frein arriere comme
mentionné page 35 pour &tre sur que
le frein arriére est convenablement
réglé.

2. Mettre le contact.

3. Régler le contacteur de stop @ de
fagon & ce que le feu de stop s'allume
lorsque par action sur la pédale le
freinage commence & s'effectuer. Si
le feu de stop s'allume avec retard,
tourner dans le sens @ la vis de
reglage 0 du contacteur ; s'il s'allume
trop tot tourner la vis de réglage
dans le sens @,

A

{2 Ecrou de réglage
@ Contacteur de feu de stop
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Lampe de phare: Pour changer la lampe de phare, opérer de la maniére suivante :

1. Deposer la vis de montage en bout
de phare et retirer le cercle de phare.

2. Déposer le support @ en poussant
et en faisant tourner ce support
dans le sens inverse des aiguilles
dune montre pour le dégager du
reflecteur 2.

3. Retirer et rempiacer la lampe
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Lampe de veilleuse et de stop: Le e'xagérément les deux vis, cela pour-

remplacement de la lampe de veilleuse/ rait endommager cette derniére.
lampe de stop s'effectue de la fagon e,
suivante :

Lampe de feu de direction: Le rem
placement de la lampe s'effectue de la
méme fagon que pour celle du feu de
veilleuse/stop décrite dans le paragra-
phe précédent.

1. Déposer les deux vis maintenant Ia
verrine

2. Pousser puis tourner vers la gauche
la lampe gui peut ainsi étre déposée.

3. En refixant la verrine ne pas serrer

1 Lampe de veilleuse/Stop

i8



Carburateur : Effectuer le réglage du
carburateur périodiquement ou lorsque
cela devient nécessaire. Le réglage du
carburateur s'effectus lorsque le moteur
a atieint sa température de fonctionne-
ment.

1. Régler le ralenti & un régime approxi
matif de 1300 tours minute a |'aide
de la vis de réglage d'accalaration 1.

2. Tourner la vis dair @ en avant ou
en arriére pour obtenir le plus haut

i Vis d'air

i Wis daccélérateur

régime moteur.

3. Si le régime de ralenti se trouve trop
@levé, réduire la vitesse du moteur a
laide de la vis dacceleration, puis
reverifier la vis d'air.

Répéter cette opération si nécessaire
pour obtenir un réglage stable.

Cable d'accélérateur: Par sécurité,
comme pour obtenir une bonne réponse
du moteur, il est nécessaire que la
poignée et le cible d'accélérateur fonc-
tionnent correctement et soient en bon
atat.

1. Controler que la poignée d'accéléra-
teur tourne librement de la position
fermée a la position ouverture maxi-
mum. Faire également ce controle
lorsque le guidon est tourné com-
plétement a gauche et a droite.

2. La garde d'accélération de la poignée
doit étre de 10 & 15° environ.




- e

., rateur.

1 Capuche en caoutchouc
@ Tendeur de clble daccélérateur

Si la garde d'accélération est excessive
le réglage par le tendeur de cable @
s'avére nécessaire.

Tourner le tendeur de cable jusqgu'a ce
que la garde soit reduite a 10 ou 15°.

FIItrﬁn a essence: Le filtre 3 essence
est incorporé sur le c6té droit du carbu-
L'accumulation de saletés dans
le filtre diminuera l'arrivée d'essence et

provoguera un mauvais fonctionnement
du carburateur, ainsi le filtre 8 essence
doit &tre contrdlé réguliérement.

1. Mettre le robinet dessence sur la
position “S". .

2. Déposer le couvercle du filtre et le
joint torque d'&tancheite .

3. L'écrou de filtrage @ peut &tre retiré
du carburateur.
Le nettoyer dans un solvant ou a
I'essence puis le remonter

(1 Joint torque détanchéite
@ Ecran de filtrage
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maamssmm——— CARACTERISTIQUES saaasssssssssmm—"m

DIMENSIONS ;
Longueur totale
Largeur totale
Hauteur totale
Empattement

POIDS
Foids

CAPACITES:
Huile moteur
Réservoir de carburant
Réserve de carburant

MOTEUR
Aldésage et course

Rapport volumétrigue
\ Cylindrée :
Fuissance
Ecartent du rupteur
Ecartement des slectrodes de bougie
Jeu aux soupapes

31

1.510 mm
580 mm
960 mm

1.035 aun

65 kg (ST 70), 64 kg (ST 50)

0.8 fitre
2.5 litra
0.5 litre

474l 4mm (5T 70,
Fg=d1.4dmm (5T 50}

88:1

72ec (ST 70), 49cc (ST 50)
5.6CY (PS5}
03 a 0.4mm
06 & 0,7 mm
0,05 mm
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' CADRE ET SUSPENSION
Angle chasse .
Chasse

Dimension pneumatique avant 4=
Dimension pneumatique arridre |

TRANSMISSION
Réduction primaire
Réduction finale—"
Rapport 1 ére vitesse

2 &ma vitesse
3 éme '-fltBE‘.!-E

ELEGTH!II:ETE
Batterie
Gﬁnératnur

EELAIHAGE
Lampe de phare
Veilluse/feu de stop
Vampe de direction
Lampe de compteur
Lampe de point mort
C Fuslhle

B it ' e
gl B

5
i e

& EEU

58 mm
35010 (2 PR)
35010 (2 PR)

378
2,533 (3T 70), 2,733 (ST 50)
3.364
1.722 (8T 70). 1.324 EET 50)
1,190

6YV-2 AH
Volant magnétique

&6 V-25/25 W

¥EeV-3/10W

6Y-BW

BV-15W

EV-15W
7 ampe

-

>
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@ Clignotant avant droit 7. Volant magnétique ]EH ...... Noir
lampe 6V-8W * 5 Redresseur au salinium BL ...... Bleu .
@ Compteur i Contacteur de stop (arrigre) | BR -----*:'r"“"“"
@ Indicateur de poirt mort 0 Centrale clignotante g
lampe 6Y-1,5W # Contacteur de point mort || g Vert chair
@ Lampe de compteur % Bobine dallumage LB ...... Blau clair
6Y-1,5W § Fusible 7 amp. 2 E:Ira:!g?,
s o : Rosin Rouge
i Feu de position 6Y-4W & Batterie 6V-2AH W Blanc
@ Lampe de phare 6V=-25/25W | & Clignotant arriére droit = i
¥ Clignotant avant gauche lampe 6V-BW RO ......Rose .

lampe &6V-8W . %% Feu de feilleuse et de stop BR-R ..

@) Contacteur de clignotant lampe 6Y-3/10W Gy
et d'avertisseur @ Clignotant arridére gauche ||1a g

& Interrupteur lampe 6Y-8W

#i Avertisseur % Bougie R.W.

i Contacteur de phare % Faisceau SR W

# Contacteur de stop (avant) ¢

i3 Contacteur principal lE. W
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Marron a !hlraie‘

w

rouge
Vert & sﬁlrale jaune

.. Vert clair a Eplrﬂ-FB !

rouge

...Rouge & spirale

blanche

...Marron & spirale

blanche

...Vert & spirale blanche
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